
No. 1 - Julio  2020 

foto:@ justo.degaula 



Antes y después de la Independencia, y has-
ta mitad del siglo XX, la principal vía de ac-

ceso a Bogotá desde la costa Caribe, era la 
ruta por el río Magdalena. Casi siempre se 

empezaba en Cartagena o Barranquilla, se-
guía hacia Honda, pasaban por varios pue-

blos, hasta llegar a Bogotá.  Todo el paseo 
podía demorar varias semanas o meses.  

[Tú sabes, lo normal].   

¿Pero cómo?  ¡Obvio, en embarcaciones y, 
luego, por el camino real a  lomo de mula!  

 
Honda fue el principal puerto fluvial del 

país (en el río Magdalena) desde la época de 
la Colonia hasta mitad del siglo XX. En el 

gobierno del Virrey José Solís Folch de Car-
dona  [por allá en el siglo XVIII], se constru-
yeron y mejoraron varios puentes de piedra 
sobre los otros ríos que circundan a Honda, 
para comunicarla con Bogotá y con otras 

ciudades del interior del país. 

 ¡PA’ LA NEVERA, PAPÁ! DE HONDA A BOGOTÁ 
EN EL SIGLO XIX. 

MUCHACHADA EN HONDA 
En 1805: 10.000   
En 1823: 3.000.1 

¡Qué calor,  

ñero! 



¿Venga y es 
que la Yuliksa 
me lo sacó a 
la calle? 

Todo bien que 
eso no son penas 

DE HONDA A GuADuAS 

El municipio de Guaduas fue muy importante en el paso de mercancías y personas (propios y visitantes): era 
el lugar perfecto para aclimatarse, irse de farra, comprarse el sombrero de paja [pa’l Kevin], y contratar los 
servicios de transporte para el resto del viaje.   

Esta ruta estaba en las peores condiciones, por lo que era común descansar en el municipio algunos días, 
aprovechando el paisaje del valle del río Magdalena  [tú sabes, pa’ chicanear con el parche].   

Por su clima, Guaduas tenía cafetales, matas de plátano y…. ¡guadua!  Para la fabricación de casas y muebles. 

Veo la 
pensión 
del Brayan 



El bote era más o 
menos así 

HONDA 

GUADUAS 
VILLETA 

FACATATIVÁ 

BOGOTÁ 



�V I L L E T A  
¿Una chi-
cha o se 
le tuerce 
la tripa? 

¡En Villeta lo que se movía eran 
las lucas!   

 

Los sembrados de arroz,  la pro-
ducción de cobijas,  chicha, miel, 
azúcar, café, panela, y el trans-
porte de cargas y pasajeros en 

bestias  (mulas, caballos, burros, 
bueyes), hacían que este munici-
pio fuera uno de los más próspe-

ros de la región.  

En varios relatos de viaje de la 
época, se describe la gran canti-
dad de alimentos, mercancías y 
alquiler de animales de carga 

que salían desde Villeta para los 
viernes de mercado en Bogotá. 

͋En la juega con la chicha! 

El 6 de abril de 1752, una ve-
cina de Facatativá  denunció 
que Feliciana Caqueza y su 

hija María le habían hecho un 
maleficio a Roque de Victo-

rino.  

Al preguntarle por qué  estaba 
tan enfermo, Roque de Victo-
rino aseguró que cuando fue a 

pedirles unos pollos para su 
cura, las dos mujeres le ofre-
cieron una totuma de chicha.  

Tiempo después, Roque de 
Victorino falleció y las muje-
res fueron llevadas a prisión.2 



F A C A T A T I V Á  

A finales del siglo XIX, hacía 1889, ya era posible viajar de Facatativá a Bogotá, y viceversa, en tren. En 
este viaje se podían ver los amplios pastizales de la sabana de Bogotá con sus cultivos de trigo, maíz, avena, 
curubas y granadillas, y la cría de ganado  (vacas y ovejas).  Al aproximarse al pueblo de Fontibón, ya se 
podían ver los cerros orientales de Bogotá: Monserrate y Guadalupe.  

El camino de entrada a Bogotá se ensanchaba y, en días cercanos al gran mercado de los viernes, era posi-
ble ver todo el paso de mercancías desde  los pueblos aledaños a la ciudad. Finalmente, el tren llegaba a la 
estación de la Sabana, ubicada en el centro de Bogotá. 

 ciu-
dad 

Tren de  

pasajeros 

Tren de  

Carga 

Bogotá- 
Facatativá 

8 am- 9:27am 

4:15- 5:42 pm 

6:30- 7:56 am 

10 am- 11:27am 

Facatativá- 

Bogotá 

8 am-9:27 am 

4:15- 5:42 pm 

6am- 7:46am 

12- 1:42 pm 

Tipo de 
tren 

ITINERARIO DEL TREN EN 1910 3 
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